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1.2

Zu diesem Dokument

Vorwort

Dieses Handbuch zeigt Ihnen die Einstellung/Bedienung/Wartung des
Zuckerriibenvollernters von GRIMME in verkiirzter Form. Eine detaillierte Beschreibung
entnehmen Sie bitte der Betriebsanleitung.

Durch die fortlaufende Weiterentwicklung der Maschine kann es zu Anderungen und
damit zu Abweichungen in diesem Handbuch kommen.

Gultigkeit dieser Anleitung besteht nur in Verbindung mit der Betriebsanleitung der
selbstfahrenden Erntemaschine.

Wir wiinschen Ihnen eine erfolgreiche Saison

lhr GRIMME-Team

Wichtige Informationen

— Diese Fahrertrainingsunterlage soll beim Einsatz des REXOR unterstitzen.

— Ausfuhrliche Informationen zu dem REXOR kénnen der Betriebsanleitung entnom-
men werden, die jeder Maschine beiliegt.

— Die Unterlage ersetzt nicht die Betriebsanleitung.

— Die Sicherheitshinweise der Betriebsanleitung miissen vor Inbetriebnahme des
REXOR im Detail bekannt sein.

— Zu Beginn der Fahrerschulung wird auf die Position und Bedeutung der Warnhin-
weise sowie der dazugehdrigen Gefahrenbereiche hingewiesen.

— Die Fahrerschulung sowie die Ihnen vorliegende Unterlage dient zur richtigen An-
wendung und wirtschaftlichen Nutzung der Maschine und ersetzt nicht die offizielle
Ubergabe des REXOR.

— Die Ubergabe des REXOR wird durch den GRIMME Vertriebspartner organisiert
und durch den GRIMME Ubergabeprozess und einer von Ihnen unterschriebenen
Ubergabeerklarung abgeschlossen.

— Diese Unterlage erklart die gesamte Maschine inklusive mdglicher Optionen, diese
sind aber nicht als Option markiert.
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2.1

21.1

2.1.2

Funktionssymbole

Ubersic

ht der Funktionssymbole

DC Funktionen

Funktionssymbole

Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
Dieselmotor O—0 |Automotiver Fahrantrieb
AUTOMOTIV
Tempomat £ = |Fahrtrichtungswechsel
P 0—0 g
Dieselpatrtikelfilter @ Differentialfunktion
[?tlaeesrglrr‘gc?li(e); Drehmomentreduktion < < |Antischlupfregelung

- |Aggressivitatsfaktor Vorderachse

Zentralschmieranlage

Lenkachsen zentrieren

Aggressivitatsfaktor Hinterachse

Vorderachslenkung und Offseteinstel-

(] 3n Pj

lung Vorderachslenkung ol Autopilot
Offseteinstellung der 4 pp D3 . .
Hinterachslenkung gnﬂaa Autopilot Hinterachse

Knicklenkung

Schongang (Spurversetztes fahren)

Allradlenkung mit Knicklenkung /
Allradlenkung ohne Knicklenkung

Mittlere Achslenkung

Hinterachslenkung

HC Funktionen

Blatttaster

Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
Conl
Ug Blatttaster ein- / ausklappen
Hacksler
Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
@ Héackslerantrieb T@ Héacksler heben / senken

o

Arbeitstiefenverstellung Uber Stitzrad
(Option)

Antrieb Auswurfpaddel (Option)

o

=4

Leitklappenverstellung
(Kombihacksler)

Blattverteiler ein- / ausklappen
(Kombihacksler)




Funktionssymbole

GRIMME

Frontmulcher (Option)

Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
&% Frontmulcherantrieb WI Arbeitstiefe Putzwelle
i} . 2 _auto .
% |Frontmulcher ein- / ausklappen W Anlupffunktion
TR - . |5 - " ,
0 O Arbeitstiefe per Stutzrad rechts 0 Arbeitstiefe per Stitzrad links

Jo

Arbeitstiefe per Stitzrad links + rechts

Nachkdpfer
Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
¥
%* Kopfstarkenverstellung
Kopf-Rodeeinrichtung
Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
T o
f;‘lr ‘ Kopf-Rodeeinrichtung heben / senken \./ \./ Reihenweitenverstellung
4% Steinsicherun I (14 Rodetiefenverstellung rechts und links
a2, g $ > g
r—‘_- p
% Antrieb Radrodeschare + Antrieb Auswerferwelle
& $® Ausheben der Kopf-Rodeeinrichtung| .. |Képf-Rodeeinrichtung seitlich verschie-
@ |bei Riickwirtsfahrt deaktivieren Aainan | ben
Reinigung
Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
(3.03 Antrieb Querwalzentisch % Antrieb zweiter und dritter Siebstern
(L L)
REV@ |Zupfwalze vom Querwalzentisch rever-| 1 : o
.O. sieren B=Z Leitrosth6he eins

BEB

Antrieb Siebband

Leitrosthéhe zwei und drei

Antrieb erster Siebstern

Bunker

Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung

oy o T o

@ Ringelevatorantrieb @ Ringelevator ein- / ausklappen

Verteilschnecke ein- / ausklappen
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Funktionssymbole

Entladeband

Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung
i

g% Antrieb Entladeband ﬁ Entladeband-Rumpf heben / senken
A _RUTO

6{\7‘: Entladeband-Kopf heben / senken 5% Entladeband-Rumpf Hohenautomatik

AUTOD i

K . o |Bunker Transport / Arbeitsstellung

%fu Doppelknick heben / senken = Zentralfunktion

Sonstige Funktionen

Symbol |Bedeutung Symbol |Bedeutung

E =
|‘R§4\| Feldanfang / Feldende % Bandschalter

"&\ Arbeitsbeleuchtung

L/R

Vorauswahl links / rechts

2.1.3 Bedienfelder / Anzeigefelder

18.00t

) 0.0t/ha

Ertragsanzeige

[ ]
h 1% 4

Frontmulcher Arbeitstiefe

I

T [ T Y

Rodetiefe links / rechts

00
o
s
@

0%
[ ! | |

0%

0%
[ 1 |

0%
[ . o |

Auslastung

Ringelevator

sanzeige von Siebband, Siebsterne,

T

Leitrosthdhe Siebsterne

&«

Sppeso | ERYIR

MIN 267 MAX 794

Speedtronic




Funktionssymbole

GRIMME

Aviviv [
i | 100%

B ° g

+
100%

Forderrichtung  Verteil-

Antrieb Kratzboden
schnecke

100%

[0 SAVE J|[@ SAVE

© LOAD V4

O AUTO
\PT]‘_I';\ rss
=2 || =

Zentralfunktion Bunker Transportstellung / Arbeits-
stellung

viviviviviy

Reihenabschaltung fir Hektarzahler

(o] (o]

(@]

SN AN

Arbeitsscheinwerfer

CLEAN:

(srue J(+

CleanControl

Autopilot Einstellungen

@@ 0.01/h

Lenkwinkelanzeige

Fahrgeschwindigkeit
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Warn- und Infomeldungen GRIMME

3 Warn- und Infomeldungen

3.1 Infomeldungen HC-Bereich

Alle Warnsymbole, die auf dem Bedienterminal erscheinen, sind nummeriert. Anhand
der jeweils unten rechts angeordneten roten Nummer kann das Symbol der Liste zuge-
ordnet werden. Unterschieden wird dabei in Warn- und Infomeldungen.

=7
B.0

195

< [5T

FEM

680776

Nummer | Symbol Bedeutung Bemerkung

s

e
b
Bunker voll Bunker entleeren.
a::.\%:

113 Rodeaggregat ist in Arbeitsstellung oder Entlade-
Entladeband nicht eingefahren |band ist nicht in Arbeitsstellung.
- T -
149 G
: d| |Ringelevator nicht ausgeklappt |Ringelevator ausklappen.
195 % Autopilot wird abgeschaltet.
Fahrersitz nicht belegt Maschine stoppt alle Antriebe nach 6 Sekunden.
.
504 =(_)"= Reihenweite fur Hektarzahler |Die Reihenweite wurde hydraulisch vergrof3ert und
@ [angepasst der Hektarzahler automatisch angepasst.
| I
505 :;: :g: Reihenweite fiir Hektarzahler |Die Reihenweite wurde hydraulisch verkleinert und
angepasst der Hektarzahler automatisch angepasst.
506 Die Tur zum Bunker wurde gedffnet. Bunkerfunktio-
Bunkerttir offen nen sind gespertrt.
(]
507 \‘%
Bunker vorne voll
REU‘Q
511 : Walzen vom Querwalzentisch- |Reversiervorgang versucht Fremdkorper zu entfer-
08 ®®80 reversieren nen.

11
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Warn- und Infomeldungen

Nummer | Symbol [Bedeutung Bemerkung
512 @Rw@ Reversiervorgang versucht Fremdkdrper zu entfer-
Siebbandantrieb reversiert nen.
Stutzrad ist nicht in Stra3en-
lage oder Auflagedruckrege-
527 lung kann nicht aktiviert wer-
® X 3 den, weil die Maschine sich in
Ruckwartsfahrt befindet.
539 OPTI
FLAN| |[OPTIPLAN nicht eingeschaltet
575 IS0 |Datenmanagementsystem
LOG [ISOLOG nicht eingeschaltet
OFF.

619 2 ‘ Schwingungstilgung der Kopf-

% Rodeeinrichtung nicht aktiv Kopf-Rodeeinrichtung ,heben® betatigen
Bevor der Frontmulcher ausge-

660 = X® klappt wird, sicherstellen, dass |Frontmulcher ausklappen (innerhalb von 5 Sekunden
* die Zusatzachse vorne abge- |nach dem Erscheinen der Meldung) erneut betéti-
<© :

hangt ist. gen, um den Frontmulcher auszuklappen.

12




Warn- und Infomeldungen

GRIMME

3.2 Warnmeldungen HC-Bereich
Nummer | Symbol Bedeutung Bemerkung
XA Steckverbindungen der Hauptrechner prufen.
47 _—>_<—_ Funktionsfahigkeit der Hauptrechner prifen.
MDA Ausfall GRIMME Vertriebspartner verstandigen.
75 '@@ Druckwarnung Hacksler / Sichtkontrolle
Frontmulcher Gegebenenfalls Fremdkdrper entfernen.
Sensor defekt
83 ™3/ |Wird bei Betatigung der be-
PX{ |troffenen Funktion eingeblen- |Sensor kontrollieren.
i |det. Reparatur durch GRIMME Vertriebspartner
L 0 i
87 Aufnahme Positionssensor Sensor kontrollieren.
ao.ﬁ links defekt Reparatur durch GRIMME Vertriebspartner
R0 i:
88 - | Aufnahme Positionssensor Sensor kontrollieren.
@00 rechts defekt Reparatur durch GRIMME Vertriebspartner
1 v Sichtkontrolle
104 Druckwarnung Gegebenenfalls Radscharpaar reinigen oder rever-
©) Radscharpaar 1 und 2 sieren.
3 Sichtkontrolle
106 Druckwarnung Gegebenenfalls Radscharpaar reinigen oder rever-
(&) Radscharpaar 3 und 4 sieren.
i Sichtkontrolle
108 % Druckwarnung Gegebenenfalls Radscharpaar reinigen oder rever-
©) Radscharpaar 5 und 6 sieren.
115 X[ Ec Kabelverbindungen prufen.
ECA RTR nicht am CAN-Bus |Reparatur durch GRIMME Vertriebspartner
@
508 Q . Sichtkontrolle
»98®%0/ IDrckwarnung Walzenantrieb |Gegebenenfalls Walzenantrieb reinigen.
O .
509 E Druckwarnung Sichtkontrolle
Siebbandantrieb Gegebenenfalls Siebbandantrieb reinigen.
o .
515 Druckwarnung Sichtkontrolle
Siebsternantrieb Gegebenenfalls Siebsterne reinigen.
@ - * .
528 Druckwarnung Sichtkontrolle
D d| |IRingelevatorantrieb Gegebenenfalls Ringelevator reinigen.

13
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GRIMME Warn- und Infomeldungen

3.3 Infomeldungen DC-Bereich

Alle Warnsymbole, die auf dem Bedienterminal erscheinen, sind nummeriert. Anhand
der jeweils unten rechts angeordneten roten Nummer kann das Symbol der Liste zuge-
ordnet werden. Unterschieden wird dabei in Warn- und Infomeldungen.

186 1391
680775
Nummer| Symbol Bedeutung Bemerkung
11 Stltzrad ist im Stral3enbetrieb
nicht aktiviert.
"4
173 O Bremse aktiv Normaler Bremsvorgang bei Bremspedalbetatigung
174 (C)P) Feststellbremse eingelegt Bremse l6sen, um anzufahren.
178 SEPA-Filter Kondenswasser am Kraftstoffvorfilter ablassen.
179 Fettbehalter Zentralschmieran- Schmierfett auffiillen.
lage leer
187 Tankreservemveau Maschine betanken.
unterschritten
188 = = |ASR eingeschaltet Ermaoglicht dl_e optimale Traktion der Maschine un-
o_o ter allen Bedingungen.
L Autopilot wird abgeschaltet.
195 g Sitz nicht belegt Maschine stoppt alle Antriebe nach 6 Sekunden.

14



Warn- und Infomeldungen

GRIMME

Nummer| Symbol Bedeutung Bemerkung
AUTO
198 @_@ Achsmittenfindung aktiv Achsmittenfindung der Raupenlaufwerke
[y
199 @ Autopilot aktiviert
AUTO
208 >I< Hydraulikdl zu kalt
L Hydraulikdlstand zu niedrig Hydraulikanlage kontrollieren und ggf. Hydraulikél
214 ; .
Erste Warnstufe unterschritten |auffillen.
234 Rodebetrieb Betneb_sart Feld ist noch aktiv. Die Betriebsart ist
noch nicht umgeschaltet.
235 — | |straRenfahrt Bet'nebsart Sf[raf&enfahrt ist noch aktiv. Die Betriebs-
art ist noch nicht umgeschaltet.
Alle Achsen werden in Gerade-
243
ausstellung gebracht.
247 E lu Schongang rechts aktiv
248 0 ?[ Schongang links aktiv
249 3?55 Allradlenkung mit Knick aktiv
250 f Allradlenkung ohne Knick aktiv
256 Aufstiegsleiter ist nicht hochge- Schongang ist nicht auswahlibar.
schwenkt.
—— ; Fullstand von AdBlue kontrollieren.
=i - -
262 | |_sé )) Fzzrlme;;clrr:bdeehraiccj:lljnA?IaQe (A~ | Unzureichende AdBlue Qualitét.
g0 |9 9 Mogliche Drenmomentreduktion am Dieselmotor.
274 E& Niedriger AdBlue-Fiillstand AdBlue tanken.
Kraftstofffilter verschmutzt (Un- |Kraftstofffilter austauschen ggf. GRIMME Vertriebs-
276 )
terdruckerkennung) partner kontaktieren
Erhéhter Fiillstand im Dieselpar- Regeneratlon vom Dieselpartikelfilter muss manuell
281 tikelfilter eingeschaltet werden.
' Ggf. GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Wahrend der Regeneration kénnen auch bei gerin-
ger Leistungsanforderung an den Dieselmotor bzw.
_=— Erhohte Abgastemperatur. Re- |im Stand am Abgasaustritt Temperaturen vergleich-
282 3 :) generation vom Dieselpartikelfil- |bar mit Volllast austreten. Die Regeneration nach

ter ist aktiv.

Maoglichkeit nicht unterbrechen. Dieselmotor nach
Maoglichkeit wahrend der Regeneration nicht aus-
schalten.

15
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Warn- und Infomeldungen

|
1
N

Automatische Regeneration Die-

anhalten

betatigen.

283 ‘.ﬁ, :) selpartikelfiter manuell ausge-
BFF—J7 |schaltet.
__Ei.—) Automatische Regeneration Die-
284 ‘.ﬁ, :) selpartikelfiter manuell einge-
=" |schaltet.
1 Sitz-Belegt-Schalter Uberwa-
285 4 elegt-Schalte erwa:
chung
911 Fahrzeug fur Umschaltvorgang [Maschine anhalten und das Fuf3bremspedal einmal

16
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GRIMME

3.4 Warnmeldungen DC-Bereich

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
84 @ Falsche Fahrantriebstabelle GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
133 >Z7-§: 32??UTZigne;u\éfg::“;irl?r;u(gizgi nl;ventlog— GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
1ol Ex';ﬁ:l Kabelbruch Ventiimotor 1 CK;aRki(l\a)l\ﬁlrEb\i?grl:r?gbz;)U;?tgér kontaktieren.
152 Eﬁt‘; Kabelbruch Ventilmotor 2 CK;aRki(l\a)l\ﬁlrEb\i?grl:r?gbz;)U;?tgér kontaktieren.
153 Ext; Kabelbruch Ventilmotor 3 (KSaRt:eMl\I(/?I;b\i?g#r?gbzgugﬁﬂér kontaktieren.
154 %ﬁ:; Kabelbruch Ventiimotor 4 gaRﬁeMl\ﬁébwgﬁr?gbzgugﬁaér kontaktieren.
155 | ({g) [kavetrucn ven 1 sremse
156 () Kabelbruch Ventil 2 Bremse é?eﬁﬁéb\i?s#r?gbzgiﬂér kontaktieren.
157 | ((&23) [kavetrucn ven 3 sremse
158 % Kabelbruch Sensor Bremse é???a\ﬁébyg#r?gbggiﬂér kontaktieren.
159 @ Kabelbruch FufSbremse CK;aRki(l\a)l\ﬁlrEb\i?grl:r?ngs):)U;?t?lér kontaktieren.
160 (Bé)® Kabelbruch Bremslicht é%?a\ﬁéb{?g#r?gbggugi?]ér kontaktieren.

17




GRIMME

Warn- und Infomeldungen

Lenkrad

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
161 I%_’z Kabelbruch Schluckvolumenumschaltung|Kabelverbindung prufen.
LN (Fahrantrieb) rechts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
.
162 1=»2 Kabelbruch Schluckvolumenumschaltung|Kabelverbindung prifen.
2 D (Fahrantrieb) links GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
2T Kabelverbindung pri
N g prufen.
163 T@Sﬁ Kabelbruch Fahrpumpe 1 vorwérts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
&I Kabelverbindun U
N . g prufen.
164 'Log:[g Kabelbruch Fahrpumpe 1 riickwarts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
L " Kabelverbindung priifen.
165 T@m Kabelbruch Fahrpumpe 2 vorwarts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
1 " N Kabelverbindung prufen.
166 'Logg Kabelbruch Fahrpumpe 2 rickwarts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
1 . ..
Kabelverbindung prufen.
167 >':<" Kabelbruch Radsensor 1 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
2 . .
Kabelverbindung prufen.
168 ﬁ' Kabelbruch Radsensor 2 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
3 . .
Kabelverbindung prifen.
169 >'=<' Kabelbruch Radsensor 3 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
4 . .
Kabelverbindung prifen.
170 >':<' Kabelbruch Radsensor 4 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Notbremsung Lamellenbremse
175 () (Feststellbremse bei einer Fahrgeschwin- [GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
digkeit von mehr als 3 km/h eingelegt)
180 558 Kabelbruch Lenkwinkelsensor Kabelverbindung prifen.
) Hinterachse GRIMME Vertriebspartner kontaktieren
181 '@' Kabelbruch Lenkwinkelsensor Kabelverbindung prifen.
Ed Vorderachse GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
183 Kabelbruch Drucksensor / Drehgeber Kabelverbindung prufen.

GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.

18
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GRIMME

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
q R Kabelverbindung priifen
185 * ;rggﬁ Kabelbruch Autopilot Ventil rechts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Q‘ L Kabelverbindung priifen
186 S ;%Qﬁ Kabelbruch Autopilot Ventil links GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
191 K<™ |Kabelbruch Hinterachslenkung / Autopilot|Kabelverbindung priifen.
hinten GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
. Kabelverbindung prifen.
192 % 538 Kabelbruch Neigungssensor GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
L_‘>'<'| Kabelverbindung priifen
% ) . .
193 e Ausfall Multifunktionshebel GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
200 Hydraulikéltemperatur zu hoch Hydraulikdlkthler Gberpriifen und gegebe-
nenfalls reinigen.
Hvdraulikélstand zu niedri Maschine umgehend abstellen und Hyd-
201 yar g raulikanlage kontrollieren.
Zweite Warnstufe unterschritten o "
Hydraulikdl auffallen.
202 Offilter 1 verschmutzt Olfilter tauschen.
203 Offilter 2 verschmutzt Offilter tauschen.
204 Offilter 3 verschmutzt Offilter tauschen.
205 Luftfilter verschmutzt Luftfilter reinigen oder gegebenenfalls
tauschen.
: Maschine umgehend abstellen.
206 ONE T Saugdruck 1 unterschritten GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
. Maschine umgehend abstellen.
207 @Q]I Saugdruck 2 unterschritten GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Maschine umgehend abstellen.
AN
210 J Kihlwasserstand zu niedrig Kihlanlage prifen und Kiahlwasser nach-
Lo fullen.
211 i Motor zu heif’ bzw. Kihlwassertemperatur [Motor im Leerlauf abkihlen lassen, Kihl-
zu hoch anlage prifen.
l@ Maschine umgehend abstellen.
212 CI__LIf”c Zulassige Motorodltemperatur Gberschritten|Kiihlanlage priifen und gegebenenfalls
reinigen.
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Warn- und Infomeldungen

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
i S Motor abstellen.
213 q—_l—lﬁ‘ Motordldruck zu niedrig GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
(o) . .
215 : Motorste_uerung ADM inaktiv GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Allgemeiner Fehler des Motors
T Leitungen und Schmierverteiler am Zyk-
216 E Zyklenschalter 1 meldet nicht lenschalter priifen.
GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
1T Leitungen und Schmierverteiler am Zyk-
217 E Zyklenschalter 2 meldet nicht lenschalter priifen.
GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
TIT Leitungen und Schmierverteiler am Zyk-
218 ﬁl Zyklenschalter 3 meldet nicht lenschalter priifen.
GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
TU Leitungen und Schmierverteiler am Zyk-
219 E Zyklenschalter 4 meldet nicht lenschalter prifen.
GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
=< Kabelbruch Lenkwinkelsensor Nebenlenk- |Kabelverbindung prifen.
221 2
@ achse 2 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
299 S Kabelbruch vom Neigungssensor an der |Kabelverbindung priifen.
M Achse GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
294 1 1 Kabelbruch Drucksensor Pumpe 1 vor- Kabelverbindung prufen.
O warts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
295 1 L Kabelbruch Drucksensor Pumpe 1 riick- |Kabelverbindung prifen.
O warts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
296 ‘P]I Kabelbruch Drucksensor Pumpe 2 vor- Kabelverbindung prufen.
O warts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
297 .],]I Kabelbruch Drucksensor Pumpe 2 riick- |Kabelverbindung prifen.
O warts GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
208 S Kabelbruch Blatttaster Kabelverbindung prufen.
E\.ﬂ.r Blattaster ohne Funktion GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
(e . ..
. Qoo Kabelverbindung prifen.
229 *@ Kabelbruch Proportionalventil Olkthler GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
230 x 2% |Kabelbruch Proportionalventil Wasserkiih- [Kabelverbindung priifen.
é’) ler GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
231 Fahrwerks- / Neigungszylinder Zylinder manuell einfahren oder ggf.
Zu weit ausgefahren GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
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GRIMME

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
OFF:
Ausfall MDA 1 . .
237 oA 1| | (Ausfall einer MDA-Rechnereinheit) GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
== |Ausfall MDA 3
238 oA 3| | (Ausfall einer MDA-Rechnereinheit) GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
239 & AUSfa”. der Notlenkanlage. Maschine nicht GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
in Betrieb nehmen!
240 ‘_"+ —]| |Unterspannung im 12-V-Stromkreis Lichtmaschine prifen gegebenenfalls
<12V | |(Batterien entladen) GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
241 ‘_"+ —]| |Unterspannung im 24-V-Stromkreis Lichtmaschine priufen ggf. GRIMME Ver-
<24\ | |(Batterien entladen) triebspartner kontaktieren
244 & Motor abgeschaltet GRIMME Vertriebspartner kontaktieren
245 :;:3 Kabelbruch Pumpe 3 (Zusatzpumpe) Kabelverbindung prufen.
@ P pump GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
246 1,3 X:i'r‘: Kabelbruch Umschaltventil Zusatzpumpe -|Kabelverbindung prufen.
@Bl@ Hacksler GRIMME Vertriebspartner kontaktieren
. . Kabelverbindung prifen.
251 Xé—‘g}ab Kabelbruch Ventil Orbitrolumschaltung GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
259 G Kabelbruch Rubentaster Kabelverbindung prufen.
v ----- v Riibentaster ohne Funktion GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
HC/ |DC Kommunikationsstdérung Gateway-CAN-
253 (v GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
cAN|  |BYS
Das Symbol muss bei laufendem Motor
257 Speicherdruck fur die mechanische erléschen. Wenn das Symbol nicht er-
Bremse zu niedrig lischt, GRIMME Vertriebspartner kontak-
tieren.
2 =l Hinweise zur Notbremsung tber den
258 o Fehler Drehrichtung Rad 1 Feststellboremshebel zu beachten
1 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
2 e Hinweise zur Notbremsung tber den
259 o Fehler Drehrichtung Rad 2 Feststellbremshebel zu beachten
2 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
2 =l Hinweise zur Notbremsung tber den
260 o Fehler Drehrichtung Rad 3 Feststellbremshebel zu beachten
3 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
eIy Hinweise zur Notbremsung Uber den
261 o Fehler Drehrichtung Rad 4 Feststelloremshebel zu beachten
4 GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
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Warn- und Infomeldungen

an:g' Symbol Stérung / Ursache Behebung
Ein oder mehrere Werte sind im gefahrli-
263 chen Bereich (z.B. Temperatur Kihlwas- [GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
CHECK |ser oder Motorélstand)
Fehler in der SCR-Anlage (Abgasnhachbe-
264 IL'TM handlung) GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Drehmomentreduktion am Dieselmotor.
Fehler in der SCR-Anlage (Abgasnachbe-
handlung) . .
265 {-FM' |Drehmomentreduktion am Dieselmotor GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
wurde Uberbriickt.
266 Allgemelnes Problem mit der Abgasanlage GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
(Funktionsfehler).
267 Allgemeine Stérung der elektrischen Nach-|Motor abschalten und neu starten.
& lauflenkung Sitzschalter betatigen.
Schwerwieaender Eehler. der zum Dieselmotor und Ziindung abschalten und
268 Halt/s ?"h I ' vom Sitz aufstehen. Danach Maschine
STOP al’Stopp fuhren solite. wieder starten.
269 Motorstérung LTsTeirngareteSt SPN und FMI Fehler
SERVICE| '
272 2 Kabelbruch Knickwinkelsensor Kabelverbindung prufen.
GRIMME Vertriebspartner kontaktieren
K= . Kabelverbindung priifen.
273 Kabelbruch Lenkventil Mittelachse GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
OFF:
277 morzl [MDAZ2 offline GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
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GRIMME

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
Allgemeiner Fehler. Der Fahrantrieb wird Maschine a}phalten, 5|9her ab§tellen und
. . . . den Motor Uber den Ziindschliissel aus-
%) nicht aktiv durch die Fahrantriebssteuerung : '
. R und wieder einschalten. Wenn der Fehler
623 . eingeschrankt. Je nach Fehler kann der L . .
0—=0 : . 9’ . weiterhin ansteht, die Maschine auRRer Be-
Fahrantrieb nur eingeschrankt funktions- : :
L ; trieb nehmen und den GRIMME Service
tlichtig sein. i
kontaktieren.
Keine Assistenzsysteme. Folgende Fahr-
antriebsfunktionen stehen nicht mehr zur  |Maschine anhalten, sicher abstellen und
Verfligung: den Motor Uber den Ziindschliissel aus-
624 A - Tempomat und wieder einschalten. Wenn der Fehler
O—O |- Fahrtrichtungswechsel (Reversierfunk-  |weiterhin ansteht, die Maschine auRer Be-
tion) trieb nehmen und den GRIMME Service
- Berganfahrhilfe kontaktieren.
- ABS
Notfahrmodus 1. Eine Beschleunigung der|Maschine anhalten, sicher abstellen und
A Maschine ist nur noch bis zu einer Ge-|den Motor Uiber den Ziindschliissel aus- und
625 < schwindigkeit von ca. 10 km/h mdglich.|wieder einschalten. Wenn der Fehler weiter-
O—0O |Fahrt die Maschine aktuell mit einer Ge-|hin ansteht, die Maschine auRer Betrieb
schwindigkeit von mehr als 10 km/h, erfolgt\nehmen und den GRIMME Service kontak-
keine automatische Verzdgerung. tieren.
Notfahrmodus 2. Eine Beschleunigung der|Maschine anhalten, sicher abstellen und
Maschine ist nur noch bis zu einer Ge-|den Motor Uber den Ziindschlissel aus- und
626 @ schwindigkeit von ca. 5 km/h mdglich. Fahrt|wieder einschalten. Wenn der Fehler weiter-
ie Maschine aktuell mit einer Geschwindig-|hin ansteht, die Maschine aufler Betrie
O—0O |die Maschi ktuell mit einer Geschwindig-|hi teht, die Maschi Rer Betrieb
keit von mehr als 10 km/h, erfolgt eine auto-|nehmen und den GRIMME Service kontak-
matische Verzégerung! tieren.
Fahrantrieb anhalten. Die Maschine wird Den Motor ul_oer den Zindschlussel aus-
. . ) . und wieder einschalten. Wenn der Fehler
@ automatisch bis in den Stillstand verzogert.| = = . . .
e O—O0O (Im Stillstand wird die Feststelloremse auto- weiterhin anstent, die Maschine aufer Be-
; - trieb nehmen und den GRIMME Service
matisch aktiviert. ;
kontaktieren.
Fahrantrieb im Leerlaufmodus. D_|_ese Mel- Wenn diese Meldung dauerhaft bei geloster
1 dung kann unter folgenden Umstanden er- Eeststellb heint die Maschi
628 o folgen: eststelloremse erscheint, die Maschine
0—0 : : : ) auRer Betrieb nehmen und den GRIMME
- Feststellbremse ist betéatigt (keine Stdrung) : .
- ; N Service kontaktieren.
- Stoérung am Fahrantriebs-Steuergerét
Maschine anhalten, sicher abstellen und
den Motor Uber den Zindschlissel aus- und
x@ B . wieder einschalten. Wenn der Fehler weiter-
629 (o S g Storung am Fahrantriebsrechner. hin ansteht, die Maschine aul3er Betrieb
nehmen und den GRIMME Service kontak-
tieren.
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GRIMME Warn- und Infomeldungen

Anzeige flr einen kritischen Betriebszustand

682150

> Sobald auf dem Bedienterminal die rote Warnmeldungsanzeige (1) erscheint,
befindet sich die Maschine in einem kritischen Betriebszustand.

— Der Bediener muss die Maschine umgehend aus einem mdglichen Gefahrenbereich
bewegen und die Maschine ausschalten.

— Durch einmaliges Antippen der roten Warnmeldungsanzeige (1) kann der Bediener
die Warnmeldung quittieren und gelangt zur Bedienebene der Maschine zuriick.

— Die Maschine muss in Stand gesetzt werden, bevor der Betrieb der Maschine fortge-

setzt werden darf.

Am Symbol (2) kann die Fehlerursache eingegrenzt werden.

Nummer| Symbol Stérung / Ursache Behebung
. N Kuhlwasser abkiihlen lassen und Kihlan-
211 Erhohte Kuhlwassertemperatur lage priffen.
201 PIStzlicher Hydraulikélverlust Hyd.r.aullkanlage kontrollieren. Hydraulikol
auffillen.
213 *i;a OOIgrtl)Jgrk bei laufendem Dieselmotor kleiner GRIMME Vertriebspartner kontaktieren.
Allgemeine Storung des elektrischen Dieselmotor und Ziindung abschalten und
267 &B:Ig Nachlauflenksystems vom Sitz aufstehen. Danach Maschine
(nur REXOR 630) wieder starten
Hinweis
0 Wird die Maschine beim Erscheinen der roten Warnmeldungsanzeige (1) nicht
schnellstmdglich ausgeschaltet, kann dies zu schweren Maschinenschaden fiihren.
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4 Autopilot

4.1 Funktionsweise des Autopiloten

Die Funktion "Autopilot" wirkt im Rodebetrieb auf die Lenkung der Vorder- und Hinter-
achse und fuhrt die Maschine automatisch entlang der Riibenreihen.

682102

Zur Erfassung der Ribenreihen verflgt die Maschine standardmafig tber einen Blatt-
taster (1) und einen Rlbentaster (2). Jeder Taster tastet zwei Reihen ab und Ubertragt
die Abweichung der Maschine von der Mitte der Riibenreihe auf ein Drehpotentiometer.
Die Abweichungen werden auf die Lenkung der Vorderachse bzw. Hinterachse tber-
tragen, sodass die Maschine automatisch entlang der Riibenreihe fahrt.

Einstellmoéglichkeiten

Damit eine moglichst prazise Reihenfiihrung erfolgt, miissen sowohl Blatt- und Riben-
taster, Vorderachse und Hinterachse als auch die Einstellmdglichkeiten der Maschi-
nensoftware (Mittenverstellung und Mischverhéltnis) Uberprift und falls notig, ange-
passt werden.
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4.2

4.2.1

26

Autopilot

Einstellmdglichkeiten Blatttaster

Fuhrungshthe des Blatttasters einstellen

682104

Die Hohe des Blatttasters muss so eingestellt werden, dass die Tastbleche auf Héhe
der Blattansatze am Rubenkoérper gefiihrt werden.

— Die H6he wird am Hohenanschlag (1) begrenzt / eingestellt.
— Bolzen (2) im Lochbild umbauen.

Info

Die Ribenreihen kénnen nicht richtig abgetastet werden, wenn die H6he zu hoch ein-
gestellt wird.

Info

Wenn die Fihrungshdhe zu tief eingestellt wird, fahrt der Blatttaster in den Boden und
schiebt welke Rubenblatter vor sich auf.
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4.2.2 Federzugkraft des Blatttasters einstellen

682105

Der Blatttaster muss im Betrieb vertikal frei beweglich sein. Die Feder (1) muss so ein-

gestellt werden, dass sich der Blatttaster mit geringem Kraftaufwand von ca. 20 kg leicht
nach oben bewegen lasst.

— Federkraft durch Drehen der Stellschraube (2) einstellen.

Info

i Die Riuibenreihen kdnnen nicht richtig abgetastet werden, wenn die Federkraft zu gering

eingestellt wird. Der Blattaster wiirde Uber den Boden schleifen und welke Blatter vor
sich aufbauen.

Info

Die Rubenreihen kénnen nicht richtig abgetastet werden, wenn die Federkraft zu grof3
eingestellt wird. Die Blattaster wirden sich zu leicht nach oben bewegen und die Ru-
benreihen nicht mehr erreichen. Bei Fahrten am Vorgewende wiirde der Blattaster au-
Rerdem gegen den Anschlag schlagen, wodurch er beschadigt werden kdnnte.
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4.2.3

28

Autopilot

Neigung des Blatttasters einstellen

682106

Die Neigung des Blatttasters muss so eingestellt werden, dass die Tastbleche (2) hinten
leicht schrdg nach unten abfallen. Die Neigung der Tastbleche muss auf geradem Un-
tergrund hinten ca. 1-2 cm tiefer als vorne eingestellt sein.

— Neigung durch Drehen am Oberlenker (3) einstellen.

Info

Wenn der Oberlenker zu weit herausgedreht wird, steht der Blatttaster auf der Spitze
und die Tastbleche schrag nach hinten hoch.

Die Riubenreihen kdnnen so nicht richtig abgetastet werden und der Blatttaster neigt
zum Aufschieben von Riibenblatt.

Info

Wenn der Oberlenker zu weit eingedreht wird, bertihren die Tastbleche den Boden und
verschleiRen schneller.

Durch den Kontakt zum Boden, werden die Signale des Tasters verfalscht.
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4.3 Einstellmdglichkeiten Rubentaster

43.1 Auflagedruck des Rubentasters einstellen

> B P

682417

Um eine exakte Erfassung der Rilben zu gewahrleisten wird der Rubentaster durch
Federn belastet. Die Tastkufen werden auf den Boden gedrickt und sind so in der Lage
jede Rube zu ertasten

Die Schenkelfeder (1) kann in verschiedenen Positionen eingehakt werden. Je tiefer sie
im Lochbild eingehakt wird, desto héher wird der Auflagedruck.

Info
. Ist der Auflagedruck zu gering, beginnt der Ribentaster zu springen.
l Ist der Auflagedruck zu hoch, schiebt der Riibentaster gehéckseltes Riibenblatt auf.

= Beide Situationen haben eine fehlerhafte Signalerfassung zur Folge. Der Autopilot
kann die Maschine nicht optimal zur Ribenreihe steuern.
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Autopilot

4.3.2 Abstand zwischen den Tastkufen einstellen

30

682418

Der Abstand zwischen den Tastkufen muss an die Riibengréf3e angepasst werden. Der
vor Auslieferung der Maschinen eingestellte Abstand ist flr MittelgroRe Riben geeig-
net. Bei extrem kleinen oder grof3en Riben sollte der Abstand zwischen den Kufen an-
gepasst werden, um eine exakte automatische Reihenfiihrung der Maschine gewahr-
leisten zu kdénnen.

Der Abstand (1) kann verstellt werden indem die Kufen im Langloch (2) verschoben
werden. Bei kleinen Riiben miissen die Kufen ndher zusammengeschoben werden, bei
grof3en Riben weiter auseinander.

Info

Haben die Kufen einen zu geringen Abstand zueinander, lauft der Taster Uber grofl3e

Ruben, ohne diese abzutasten.

Haben die Kufen einen zu grof3en Abstand zueinander, kdnnen kleine Riben nicht er-

fasst werden.

= Beide Situationen haben eine fehlerhafte Signalerfassung zur Folge. Der Autopilot
kann die Maschine nicht optimal zur Ribenreihe steuern.
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4.4 Autopilot ein- / ausschalten

Autopilot mit der ARC Bedienkonsole ein-/ausschalten

Zum Einschalten des Autopiloten sind folgende Arbeitsschritte der Reihe nach auszu-
fhren:

— Maschine manuell in die Ribenreihen fahren.
— Autopilot mit dem Softkey (1) einschalten.

Autopilot kann mit folgenden Bedienelementen ausgeschaltet werden:

durch Betatigen des STOPP-Schalters

durch manuelles Ubersteuern am Lenkrad

aus Sicherheitsgriinden bei Verlassen des Fahrersitzes
durch Betatigen des Softkeys (1)

o] Info

Durch das Aktivieren der Lenkungsart ,Schongang®“ wird die Funktion Autopilot auto-
matisch mit eingeschaltet.
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Alternative Bedienung lUber das Funktionssymbol

4 au I
AUTO

00

FR0O079

— Funktionssymbol aufrufen.

Autopilot ein-/ ausschalten
o AUTO | |/ °P _ _
(Bei eingeschalteter Funktion leuchtet die LED)
- | Mischverhaltnis Blatttasteranteil / Ribentasteranteil einstellen
, ";l Der Einstellbereich ist abhéngig vom eingeschalteten Autopiloten.

» Weitere Informationen siehe Seite 34.

—A & Autopilot ausschalten

e Q Autopilot ausschalten

32



Autopilot GRIMME

4.4.1

Alternative Bedienung Uber das Bedienfeld
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Der Autopilot kann alternativ Uber das Bedienfeld eingeschaltet werden:

— Ebene B am Bedienterminal (DC) aufrufen.
— Schaltflaiche (1) betatigen, um den Autopiloten ein / auszuschalten.

Autopilot Hinterachse ein- / ausschalten

Nur wenn der Autopilot (1) aktiv ist, kann der Autopilot Hinterachse (2) hinzu geschaltet
werden. Das Hinzuschalten vom Autopilot Hinterachse bewirkt, dass zusatzlich zur Vor-
derachse auch die Hinterachse vom Autopiloten gelenkt wird. Das Hinzuschalten vom
Autopilot Hinterachse hat Auswirkung auf das Mischverhaltnis zwischen Blatttaster und
Rubentaster (Siehe Folgeseite).

— Funktionssymbol (2) betétigen, um den Autopilot Hinterachse ein- / auszuschalten.

& Info

Der Status vom Autopilot Hinterachse bleibt unveréandert, solange die Maschine nicht
neu gestartet wird.
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Autopilot

4.5 Autopilot Einstellungen

45.1 Mischverhéaltnis Blatttaster / Ribentaster einstellen
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Mischverhaltnis zwischen Ribentaster (1) und Blatttaster (2) einstellen:

Generell gilt: Der Blatttasteranteil wird Uber den Wert (3) eingestellt. Der Ribentaster-
anteil (4) muss nicht eingestellt werden. Er wird automatisch angepasst. Blatttasteran-
teil und Rubentasteranteil ergeben zusammen immer 100%. Der Einstellbereich des
Mischverhdltnisses ist abhéngig davon, ob nur der Autopilot (5) eingeschaltet ist oder
der Autopilot Hinterachse (6) hinzugeschaltet ist.

Ist nur der Autopilot (5) eingeschaltet, wirken das Blatttastersignal und das Rubentas-
tersignal auf die Vorderachse. Der mogliche Einstellbereich am Wert (3) liegt zwischen
60% und 100%.

Wir der Autopilot Hinterachse (6) hinzugeschaltet, wirken das Blatttastersignal und das
Rubentastersignal auf die Vorderachse. Der mogliche Einstellbereich am Wert (3) liegt
zwischen 0% und 60%. Zudem wirken 100% des Blatttastersignals auf die Hinter-
achse.



Autopilot

GRIMME

45.2 Offseteinstellung der Vorderachslenkung

Unter bestimmten Rodebedingungen (z.B. Roden am Hang) kann eine Korrektur durch
die Offseteinstellung der Vorderachslenkung notwendig sein. Durch die Offseteinstel-
lung wird die Maschine etwas weiter nach links oder nach rechts tber die Vorderachse
gelenkt.
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682356

— Autopilot (1) muss aktiviert sein, damit die Offseteinstellung Auswirkungen auf die
Vorderachslenkung hat.

— Die Offseteinstellung erfolgt durch Antippen der Schaltflache (2). Der Sollwert wird
Uber das Scroll-Rad eingestellt.

Auswirkung Sollwerteinstellung:

0 % = keinen Einfluss auf die automatische Lenkung.
Von 0% bis 50% = Korrektur der automatischen Lenkung nach rechts.
Von 0% bis -50% = Korrektur der automatischen Lenkung nach links.

Info
Eine unsachgemale Verwendung der Sollwertverstellung kann zu Ribenverlusten fiih-
ren.

Info
Auch auf ebenen und geraden Bodenverhaltnissen kann eine dauerhafte Offseteinstel-
lung notwendig sein. (z.B. Aufgrund von Vorschubkraften im Schongang)
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Alternative Bedienung lUber das Funktionssymbol

FROO75

— Funktionssymbol aufrufen.

Offseteinstellung der Vorderachslenkung

@7 | |0 % = keinen Einfluss auf die automatische Lenkung.

Von 0% bis 50% = Korrektur der automatischen Lenkung nach rechts.
Von 0% bis -50% = Korrektur der automatischen Lenkung nach links.
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4.5.3 Offseteinstellung der Hinterachslenkung zum Ausrichten der Maschine

Um die Maschine generell gerade auszurichten kann eine Korrektur durch die Offsetein-
stellung der Hinterachslenkung notwendig sein. Durch die Offseteinstellung wird die
Hinterachse etwas weiter nach links oder nach rechts gelenkt.
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— Autopilot Hinterachse (1) muss aktiviert sein, damit die Offseteinstellung Auswirkun-
gen auf die Hinterachslenkung hat.

— Die Offseteinstellung erfolgt durch Antippen der Schaltflache (2). Der Sollwert wird
Uber das Scroll-Rad eingestellt.
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Die Offseteinstellung der Hinterachslenkung ist separat fiir Schongang links; Schon-
gang rechts und Knick-Mittelstellung einstellbar. Somit kann fiir jede Maschinenstellung
der optimale Wert vom Fahrer eingestellt werden.

Beispiel

Wird die Knickstellung gedndert (z.B. von Mittelstellung auf Schongang rechts), so
springt der Wert (2) automatisch auf den fir Schongang rechts zuletzt eingestellten
Wert um.

Auswirkung Sollwerteinstellung:

— 0% = Die Ausrichtung der Hinterachse wird nicht Giber die Offset Einstellung beein-
flusst.

— Von 0% bis 100% = Die Hinterachslenkung wird tber die Offset Einstellung nach
rechts gelenkt.

— Von 0% bis -100% = Die Hinterachslenkung wird tUber die Offset Einstellung nach
links gelenkt.
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Alternative Bedienung lUber das Funktionssymbol

Mit Hilfe dieser Funktion, kann die Bedienung der Offset Einstellung tber das Funkti-
onssymbol erfolgen.

Bedienung

FROO77

— Funktionssymbol aufrufen.

Offset zuriick auf 0% setzen
© AUTO | | (Bei Betatigung der Taste, wird der Offset Sollwert zuriick auf 0% ge-
setzt)

@% | | Sollwert Offset Einstellung
' I I | (Einstellung tiber Scroll-Rad)

Offset Invertieren
—A a (Die Ausrichtung der Hinterachse durch die Offset Einstellung wird
umgekehrt)

Offset Invertieren
e Q (Die Ausrichtung der Hinterachse durch die Offset Einstellung wird
umgekehrt)

Auswirkung Sollwerteinstellung:

— 0% = Die Hinterachslenkung wird nicht Gber die Offset Einstellung beeinflusst.

— Von 0% bis +100% = Die Hinterachslenkung wird tber die Offset Einstellung nach
rechts gelenkt.

— Von 0% bis -100% = Die Hinterachslenkung wird Uber die Offset Einstellung nach
links gelenkt.
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454 Offseteinstellung der Hinterachslenkung zum Roden von Kurven

Uber den Drehregler (1) konnen die Rader der Hinterachse ausgelenkt werden. Diese
Funktion wird beim Roden von engen Kurven genutzt. So wird die Maschine in einem
bestimmten Radius gelenkt und es kénnen mit dem Autopilot enge Kurven gerodet wer-
den.

Auswirkung:

— Drehregler in Mittelstellung: Die Hinterachslenkung wird nicht beeinflusst.
— Drehregler nach rechts drehen: Die Hinterachslenkung wird nach rechts gelenkt.
— Drehregler nach links drehen: Die Hinterachslenkung wird nach links gelenkt.

Hinweis
0 Vor StralRenfahrten muss der Drehregler wieder in die Mittelstellung gebracht werden!
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4.5.5

40

Autopilot

Aggressivitatsfaktor Vorderachse

Wenn die automatische Lenkung der Vorderachse (Roden mit eingeschaltetem Autopi-
lot) zu agil oder zu trége reagiert, kann die Dynamik der automatischen Lenkung der
Vorderachse Uber diese Funktion angepasst werden.

Bedienung
ATR I
FRO072

— Funktionssymbol aufrufen.

Aggressivitatsfaktor erhéhen / verringern
(Einstellung tber Scroll-Rad)
@7 | 0% = Standardeinstellung. Kein Einfluss des Aggressivitatsfaktors
' | Il | auf die automatische Lenkung.
Von 0% bis +50% = agileres Lenkverhalten.
Von 0% bis -50% = ruhigeres Lenkverhalten.

Auswirkung auf das Lenkverhalten:

— Die Dynamik der automatischen Lenkung, kann beim Roden von engeren Kurven,
durch erh6hen des Aggressivitatsfaktors verbessert werden.

— Die Dynamik der automatischen Lenkung, kann beim Roden mit h6heren Fahrge-
schwindigkeiten, durch verringern des Aggressivitatsfaktors verbessert werden.

Info
l Aggressivitatsfaktor so ruhig wie moglich und so agil wir nétig einstellen.
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4.5.6 Aggressivitatsfaktor Hinterachse

Wenn die automatische Lenkung der Hinterachse (Roden mit eingeschaltetem Autopilot

Hinterachse) zu agil oder zu trage reagiert, kann die Dynamik der automatischen Len-
kung der Hinterachse lber diese Funktion angepasst werden.

Bedienung
H . B . EEE.
FRO073

— Funktionssymbol aufrufen.

Aggressivitatsfaktor erhéhen / verringern
(Einstellung tber Scroll-Rad)
@7 | 0% = Standardeinstellung. Kein Einfluss des Aggressivitatsfaktors
' ! I | auf die automatische Lenkung.
Von 0% bis +50% = agileres Lenkverhalten.
Von 0% bis -50% = ruhigeres Lenkverhalten.

Auswirkung auf das Lenkverhalten:

— Die Dynamik der automatischen Lenkung, kann beim Roden von engeren Kurven,
durch erh6hen des Aggressivitatsfaktors verbessert werden.

— Die Dynamik der automatischen Lenkung, kann beim Roden mit h6heren Fahrge-
schwindigkeiten, durch verringern des Aggressivitatsfaktors verbessert werden.

Info
l Aggressivitatsfaktor so ruhig wie moglich und so agil wir nétig einstellen.
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5 Wartung

5.1 Wartungsstufen fir die Maschine

Um die Betriebsbereitschaft und die Betriebssicherheit zu erhalten, muss die Maschine
in regelmafigen Abstanden kontrolliert, gepflegt und gewartet werden. Dieses muss in
unterschiedlichen Wartungsstufen vorgenommen werden, fir die verschiedene Perso-
nenkreise verantwortlich sind. Unterschieden werden hierbei die Wartungsarbeiten
durch den Maschinenbediener, den Grimme Vertriebspartner und den GRIMME Ser-
vicetechniker.

Werden die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten nicht von der jeweils zustandigen Per-
son vorgenommen, verfallt der Gewéahrleistungsanspruch.

Der Betreiber der Maschine muss dafur sorgen, dass alle vorgeschriebenen Maf3nah-
men termingerecht durchgefuihrt und auch protokolliert werden. Dazu z&hlt das tégliche
Reinigen genauso, wie die Anmeldung zur Inspektion beim Grimme Vertriebspartner.

Bestimmte Wartungsarbeiten dirfen nur durch Fachpersonal (GRIMME Servicetechni-
ker oder Grimme Vertriebspartner) vorgenommen werden. Die Wartungsstufen bestim-
men eindeutig, wer die vorgeschriebenen Mal3nahmen zu erledigen hat.

Die Aufteilung in Wartungsstufen sieht vor, dass:

e der Maschinenbediener (oder Fahrer), die verbindlichen in der Wartungstabelle
beschriebenen Maflnahmen durchfuhrt (z.B. reinigen, schmieren, kontrollieren).

o der Betreiber der Maschine die Ausfiihrung der Mal3nahmen ausldst. Dartiber hin-
aus muss er die Wartungsintervalle iberwachen und ist fur die termingerechte
Vorfiihrung der Maschine beim Grimme Vertriebspartner verantwortlich.

o der Grimme Vertriebspartner die Malnahmen durchfiihrt, die der Maschinenbedie-
ner (oder Fahrer) nicht erledigen darf oder mangels technischer Méglichkeiten
(z.B. fehlender Kran) nicht erledigen kann.

e der Grimme Vertriebspartner in Absprache mit dem GRIMME Service bestimmte
Malnahmen durchfihrt und anhand der Wartungstabellen entscheidet, ob ein
GRIMME Servicetechniker bestellt werden muss.

Hinweis
o Die Beschreibung der einzelnen Wartungsarbeiten, sowie die Wartungsprotokolle fin-
den Sie in der Betriebsanleitung der Selbstfahrenden Erntemaschine.
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GRIMME

5.2

Wartungstabelle fir den Maschinenbediener (Fahrer)

Info

Diese MalBnahmen sind vom Maschinenbediener bzw. Fahrer unbedingt durchzufiihren.
. Die durchgefihrten MaBhahmen und Termine sollten im Wartungsprotokoll / Wartungs-
nachweis dokumentiert werden. Tagliche und wochentliche Wartungsarbeiten, missen
l nicht dokumentiert werden. Die taglichen und wochentlichen Wartungsarbeiten, sind mit
den Intervallen (jahrlich bzw. nach Betriebsstunden) ebenfalls durchzufiihren.

Der Betreiber der Maschine muss die Wartungsintervalle iberwachen und ist fur die ter-
mingerechte Vorfilhrung der Maschine beim Grimme Vertriebspartner verantwortlich.

Wartungs-Nr.

Motorraum reinigen

Erst-inbe-
triebnahme

Vor

Nach Erst-inbe-
triebnahme

taglich

wochentlich

jahrlich

nach den ersten

alle

50 |100 |250

100

250

100

500 0

Betriebsstunden

Betriebsstunden

bei Bedarf

Olstand kontrollieren

Luftansauganlage kontrollie-
ren

1.4

Kuhlwasserstand prifen

15

Kihlerlamellen reinigen

1.6

Luftfilter reinigen

1.7

Flachriemenspannung prifen

1.8

Flachriemen auf Beschadi-
gungen kontrollieren

1.9

Abgasanlage kontrollieren

3.1

4.1

Waschfliissigkeitsstand  prii-
fen

Kondensator reinigen

4.2

Kaltemittel prifen

4.3

51

Verdampfer reinigen

Kabinenfilter reinigen /
wechseln

5.2

6.1

Umluftfilter reinigen

Batterieleitungen tberprifen

6.2

Batterieanschlussklemmen
mit saurefreiem Fett behan-
deln
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o o nach den ersten alle
= £ £ 100
z 2ol 2 o < 50 100 |250 (100 [250 (500
o) Qe @e L2 0
(@] L - L = “E
g ] S| ) %
Clc © [S] < Q . X
% 9| CcQOo| = 3] = |Betriebsstunden Betriebsstunden
oL © 2| 2 Q <
= SE|ZE| ®| 2 | ®

N
=

Fillstand Hydraulikélbehélter .
kontrollieren

bei Bedarf

7.2 |Beluftung Hydraulikdlbehalter
kontrollieren

7.3 |Hydraulikleitungen / Schléau-
che priifen

7.4 |Hydraulikdlkuhler reinigen

8.1 |Sichtprifung Leckagen .
9.1 |Sichtprifung Leckagen o
10.1 |Sichtpriifung Leckagen o
11.1 |Sichtpriifung Leckagen o

Sichtpriifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und
Beluftung kontrollieren

Sichtprifung Leckagen und

191 Belliftung kontrollieren

19.2 |Fullstand prifen . .

44



Wartung GRIMME

2 e nach den ersten alle
> £ |5 100
z FO|y O 5 50 100 |250 100 (250 [500 0 «
) wEmE e g
S S 8 | 5| § k3
£ . S|6a8| 2| 6 | £ |Betriebsstunden Betriebsstunden m
09 .ol D Q = o
= SE|ZE|®| 2 | ® o
20.1 |Fullstand prifen .
20.2 |Beliftung kontrollieren o
203 Kondenswasser des Kraft- . .
" |stoffvorfilters ablassen

21.1|Fullstand prifen .
22.1|Sichtkontrolle der Reifen .

22.2 |Luftdruck prifen .
22.3|Radmuttern priifen . . .
23.1 |Funktionstest .

23.2 |Reinigen .

25.1|Alle Reinigungsbereiche ge-
manR Betriebsanleitung

26.1 |Schraubenverbindungen

gemal Betriebsanleitung an- . . .
ziehen

27.1 |Fillstand kontrollieren .

27.2 |Sichtprifung Leckagen o

27.3 |Pumpenfunktion prifen

29.1 |Schmierstellen gemaf
Schmierplan schmieren

29.2 |Blanke Maschinenteile, Spin-
deln und Kolbenstangen reini- o .
gen und schmieren
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2 e nach den ersten alle
5 £ |E c 100
a B Oy o S 50 [100 |250 |100 |250 |500 0 «
5 o ElmE = S
5 S _S 5| e | 6 o
£ _.9/G68| =| & | £ |Betriebsstunden |Betriebsstunden o
oL - D ©Q < 5
= SE|lzs5| 8| = | ® o
30.1 |Keilriemenspannung prifen .
30.2 |Keilriemen auf Beschadigun- .
gen Uberprifen
30.3|Schlegel auf Beschadigungen . .
prifen
31.1 |Keilriemenspannung priifen .
31.2 |Keilriemen auf Beschadigun- .
gen Uberprifen

32.1 |Ketten reinigen und schmie-

ren d .
32.2 |Kettenspannung prifen . .
33.1 |Lackschaden ausbessern . .

und mit Farbe behandeln
33.2 |Korrosion entfernen und mit . .

Rostschutzmittel behandeln

34.1 |Ringelevator
Bandspannung prifen

34.2 |Bunkerentladeband
Bandspannung prifen
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53 Schmierstellen

VAN
VAN

GEFAHR!

Rotierende oder sich bewegende Maschinenteile kdnnen Gliedmalen einziehen

oder abscheren. Ungesicherte Maschinen auf Radern kdnnen Personen uberrol-

len - Verletzungsgefahr!

= Jegliche Arbeiten, die den Aufenthalt im Gefahrenbereich der Maschine erfordern,
durfen nur bei abgeschaltetem Motor vorgenommen werden.

= Maschine gegen Wegrollen sichern!

GEFAHR!

An gefahrlichen Maschinenteilen ohne Schutzabdeckung kann man sich verlet-

zen!

= Demontierte Schutzvorrichtungen oder Abdeckungen, mussen nach Beendigung
der Einstell- oder Reparaturarbeiten wieder ordnungsgemaf angebaut werden.

Vor dem Abschmieren den Schmutz an den Schmiernippeln entfernen.
Lager / Fihrungen nicht Giberfetten.

Austretendes Fett an den Lagerstellen entfernen.

Abschmierintervall einhalten.

Schmierstoffempfehlung

Um den stets einwandfreien Betrieb sicherzustellen, empfiehlt sich der Einsatz von Fet-
ten der NLGI Klasse 2 mit EP Zusatzen, vertraglich mit Kunststoffen, NBR — Elastome-
ren, Kupfer und Kupferlegierungen.
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ﬁl.m Wartung
5.3.1 Schmierplan
680150
Hacksler Anzahl Intervall [h]
Blatttaster Oberlenker 2 250
Parallelogramm Nachképfbal- | untere Schwinge links / rechts 1 250
ken Drehpunkt Hacksleraushebung links |1 250
Drehpunkt Hacksleraushebung rechts |1 250
Kombihacksler Anzahl Intervall [h]
Zylinder Leitklappe Zylinder 2 250
Welle vor der Schnecke Lager links 1 50
Blatttaster Oberlenker 2 250
Parallelogramm Nachkopfbal- | untere Schwinge links / rechts 1 250
ken Drehpunkt Hacksleraushebung links |1 250
Drehpunkt Hacksleraushebung rechts |1 250
Frontmulcher Anzahl Intervall [h]
Blatttaster Oberlenker 2 250
Schwinge links / rechts 1 250
o Drehpunkt links / rechts e2 250
Stiitzrader vorne ;
Schwenkachse links / rechts 1 250
Radnabe links / rechts 1 250
. Zylinder links 2 250
Zylinder Unterlenker FM -
Zylinder rechts 2 250
Zylinder Oberlenker FM Zyl?nder links 1 250
Zylinder rechts 1 250
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Kopf-Rodeeinrichtung Anzahl Intervall [h]
) untere Schwinge links / rechts 1 250
Eear:allelogramm Nachkopfbal- Drehpunkt Hacksleraushebung links |1 250
Drehpunkt Hacksleraushebung rechts |1 250
Zylinder rechts 2 250
Rodetiefenzylinder Y - :
Zylinder links 2 250
E:rl]r;enweltenverstellung (Op- Verschiebestiicke auf Auswerferwelle |6 250
Kugelauge Unterlenker Hacks- | Rechts 1 250
ler / FM Links 1 250
Zusatzachse vorne Anzahl Intervall [h]
Schwinge links / rechts 1 250
Achse
Radachse links / rechts 1 250
Liftachse hinten Anzahl Intervall [h]
Schwinge 1 250
Achse Zylinder 2 250
Radachse 1 250
Liftachse hinten Anzahl Intervall [h]
Schwinge 1 250
Achse Zylinder 2 250
Radachse 1 250
Querwalzentisch Anzahl Intervall [h]
Lenker Seitenschiebezylinder 2 250
. Links 2 250
Drehpunkt Steinwalze
Rechts 2 250
Siebsterne Anzahl Intervall [h]
Leitrost Letztes Leitrost vom ersten Siebstern |1 250
Siebstern 1 Zylinder Leitrosthéhenverstellung 2 250
Siebstern 2+3 Zylinder Leitrosthohenverstellung 2 250
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Wartung

Ringelevator Anzahl Intervall [h]
Klappzviinder Zylinder vorne 2 250

Ppzy zylinder hinten 2 250
Bunker Anzahl Intervall [h]
Verteilschnecke Schnecke Kreuzgelenk hinten 1 50
Kratzboden Anzahl Intervall [h]
Langskratzboden Lagerung Bunkerbodenspannwelle 4 250
Querkratzboden Lagerung Bunkerbodenspannwelle 4 250

Hinweis: Wenn zu viel Fett unter grol3em Druck in die Lagerungen der Bunkerbodenspannwelle gepresst
wird, kénnen die Dichtungen herausgedriickt werden.

Entladeband Anzahl Intervall [h]
Zylinder vorne 2 50
Entladeband- Rumpf hinten 2 50
Antriebswelle hinten 1 50
Zylinder vorne 2 50
Entladeband-Kopf hinten 2 50
) . vorne 2 50
Zylinder Doppelknick hinten 5 50
Drehpunkt Vorne 1 50
Mittelstiick Hinten 1 50
Drehpunkt Vorne 1 50
Kopfstiick Hinten 1 50
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GRIMME Optimierung der Rodequalitét

6 Optimierung der Rodequalitat

6.1 Verteilung des Zuckergehaltes in der Ribe

Zur Minimierung der Verluste beim Roden mussen alle Kdpf-, Rode- und Reinigungs-
organe aufeinander abgestimmt werden.

Dabei muss der prozentuale Anteil des Zuckergehaltes in den verschiedenen morpho-
logischen Teilen des Ribenkdrpers beachtet werden.

s
— @ -
©

680865

Index Bedeutung Zuckergehalt Z?Jiii?gljgtheazlt auszbue;ig?rer
A Kopf 38,5% 13,5% 34,9 %
B Hals 82,9 % 75,0 % 92,5 %
c Wurzel 100 % 100 % 100 %
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6.2 Kopf- und Wurzelbruchverluste

GRIMME

Die Abbildung stellt den prozentualen Anteil des Ribenertrages, verursacht durch Képf-
und Wurzelbruchverluste, dar.

680866

nre <

Index Kopfposition Differenz Rubenertrag (Differenz)
1 zu hoch +1lcm +5bis 7%
2 optimal - -

3 zu niedrig -1lcm - 7 bis 9%
4 zu niedrig -2cm -10%
Index Wurzelbruch Riubenertrag (Differenz)
A 5,0 cm -10 bis 12 %
B 3,5cm - 5 bis 6 %-
C 2,5cm -1bis3%
D 1,0cm -
Info

Die Kopfverluste sind neben der Einstellung der Kopftiefe auch abhéngig von Jahr,

Sorte, Standort und Standdichte.

Info

Die grofiten Verluste entstehen bei der Ernte. Deshalb ist die Rodequalitat aufmerksam

zu prufen.
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6.3 Prufen der Rodequalitat

680140

G

680652

G

-

.

680138

54

Mangel

Blattanhang
zu flach gekopft (grine Blattan-
satze sichtbar)

zu tief gekdpft (keine Verjliingung
des RiUbenkdrpers)

1 cm zu tief

=7 -9 % Verlust

schrag gekopft
Riben werden umgestol3en

Rubenkopf abgerissen

Wurzelbruch gréRer als 2 cm
3,5cm =5 -6 % Verlust
5cm =10 - 12 % Verlust

Optimierung der Rodequalitat

Abhilfe

- Hacksler tiefer stellen
- tiefer kopfen

- flacher kdpfen
- Hacksler hoéher stellen

- Kopfmesser scharfen / wechseln
- langsamer fahren
- Tastkammtragheit zuriicknehmen

- Kopfmesserwinkel falsch eingestellt
- Leitfeder zu nah an Képfmesser

- langsamer fahren
- tiefer roden



Optimierung der Rodequalitat

o7

680137

i

680136

- Beschadigungen (Schnitte, Risse,
Abschirfungen)

- viel Erdanhang

GRIMME

Drehzahl der Reinigungseinrichtung
verringern

tiefer roden (Erdpolster schiitzt
Ribe)

Drehzahl Reinigungseinrichtung er-
héhen

langsamer fahren

flacher roden
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7

7.1 Blatttsater - Autopilot

Stoérung, Ursache, Behebung

Stérung, Ursache, Behebung

Info

keit.

Die folgende Auflistung zeigt Beispiele fur mégliche Stérungen. Aufgrund der vielfaltig
maoglichen Einflussfaktoren erhebt die Aufstellung nicht den Anspruch auf Vollstandig-

Stoérung

Ursache

Behebung

Blatttaster lenkt dem Ribenbe-
stand nicht korrekt nach

Fuhrungshéhe nicht korrekt

Fuhrungshéhe anpassen, so dass
der Blattansatz abgetastet werden
kann

Tastbleche verbogen, verschlis-
sen, fehlerhaft

Tastbleche ersetzen. Der Ver-
schleifzustand der Bleche sollte
gleichmalig sein

Blatttasterneigung nicht korrekt.
Der Blatttaster sollte parallel zum
Boden bzw. leicht nach hinten ge-
neigt sein.

Neigung Uber Oberlenker korrigie-
ren

Blatttaster steht nicht symmetrisch
vor der Kopf-Rodeeinrichtung

Blatttaster symmetrisch ausrichten

Mechanik schwergangig

Leichtgangigkeit und Selbstzent-
rierung der Tasteinheiten prifen.

Blatttaster lenkt zu wenig aus

Tastbleche stehen fir die GroRRe
der RUben zu weit auseinander

Reihenweite des Blatttasters ein-
stellen

Mechanik schwergéangig

Leichtgéngigkeit und Selbstzent-
rierung der Tasteinheiten prifen.

Maschine reagiert zu wenig auf
das Signal vom Blatttaster

Gestange am Sensor Blatttaster
nicht in Ordnung (verbogen, nicht
festgeschraubt etc.)

Gestange am Sensor Riibentaster
in Ordnung bringen. Gegebenen-
falls Grimme Vertriebspartner ver-
standigen und den Sensor neu
einlernen.

Mechanik ausgeschlagen, so dass
die Auslenkung zu wenig am Ge-
stdnge des Sensors Ubertragen
wird.

Mechanik in Ordnung bringen.

Mischungsverhaltnis der Vorder-
achslenkung zu stark auf Ruben-
taster gestellt.

Mischungsverhaltnis mehr auf den
Blatttaster stellen. Die Vorder-
achse reagiert dann starker auf
den Blatttaster.

Hinterachse lenkt nicht mit

Autopilot der Hinterachse aktivie-
ren

Aggressivitatsfaktor zu niedrig ein-
gestellt.

Aggressivitatsfaktor hoher stellen.
Achtung bei héheren Geschwin-
digkeiten kann dies zum Auf-
schwingen der Maschine fihren.
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GRIMME

Storung

Ursache

Behebung

Ruben werden einseitig ange-

schnitten

Offset nicht korrekt eingestellt

Offset korrigieren. Die Korrektur
muss bei Geradeausfahrt, Schon-
gang links und Schongang rechts
separat eingestellt werden.

Regler (Offset-Potentiometer) in
der Armlehne nicht korrekt einge-
stellt.

korrigieren

Tastbleche stehen im ausgehobe-
nen Zustand nicht gerade vor den
Radscharen.

Tastbleche symmetrisch zum Rad-
schar ausrichten.

Rubenlegeabstand passt nicht zur
Reihenweite der Radschare.

Reihenabstand zwischen den
Radschareinheiten priifen. Spezi-
ell bei variabler Reihenweitenver-
stellung!

Legeabstand im Rubenacker
nachmessen
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7.2 Rubentaster - Autopilot

Stérung, Ursache, Behebung

Stérung Ursache

Behebung

Rubentaster springen aus der Federspannung zu gering
Reihe

Federspannung gleichmafig erho-
hen

Reihenabstand der Tasteinheiten
stimmen nicht mit dem Reihenab-
stand der Riben Uberein

Reihenabstand zwischen den
Tasteinheiten prufen. Speziell bei
variabler Reihenweitenverstellung!
Tastkufen miissen symmetrisch
vor den Radscharen stehen

Tastkufen stehen fiir die GrolRe
der Riben zu eng zusammen

Tastkufen der RibengréRe anpas-
sen

Tastkufen stehen nicht symmet-
risch zueinander

Tastkufen symmetrisch zum Rad-

schar ausrichten. Bei ungleichma-

Rigen VerschleiRzustand, die Tast-
kufen austauschen

Rubentaster lenkt zu wenig aus Tastkufen stehen fir die Grél3e
der Ruben zu weit auseinander

Tastkufen der RubengréRe anpas-
sen

Tasteinheiten heben sich nicht
weit genug aus der Zentriervor-
richtung heraus, so dass die Aus-
lenkung eingeschrénkt wird.

Tastkufen weiter nach unten mon-
tieren (speziell bei tiefstehenden
Riben), damit sich das Parallelo-
gramm der Tasteinheit beim Ro-
den weiter aus der Zentriervorrich-
tung heben kann

Vor dem Ribentaster baut sich Federspannung zu stark
Rubenblatt auf

Federspannung gleichmafig ver-
ringern

Tastkufen stehen zu weit ausei-
nander, so dass sich Ribenblatt
zwischen Kufe und Tastrad auf-
schiebt.

Tastkufen schmaler montieren
(speziell im oberen Bereich der
Kufen), so dass sich der Abstand
zum Tastrad vergroRRert.

Blatt nicht klein genug gehackselt

Hackslerdrehzahl erhbhen

Blattverteilung schlecht

Leitbleche im Hackslergehause
prufen / anpassen
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GRIMME

Stoérung

Ursache

Behebung

Maschine reagiert zu wenig auf
das Signal vom Ribentaster

Gestange am Sensor Ribentaster
nicht in Ordnung (verbogen, nicht
festgeschraubt etc.)

Gestange am Sensor Ribentaster
in Ordnung bringen. Gegebenen-
falls Grimme Vertriebspartner ver-
stéandigen und den Sensor neu
einlernen.

Mechanik ausgeschlagen, so dass
die Auslenkung zu wenig am Ge-
stéange des Sensors Ubertragen
wird.

Mechanik in Ordnung bringen.

Mischungsverhaltnis der Vorder-
achslenkung zu stark auf Blatttas-
ter gestellt.

Mischungsverhaltnis mehr auf den
Rubentaster stellen. Die Vorder-
achse reagiert dann starker auf
den Ribentaster.

Ruben werden einseitig ange-
schnitten

Offset nicht korrekt eingestellt

Offset korrigieren. Die Korrektur
muss bei Geradeausfahrt, Schon-
gang links und Schongang rechts
separat eingestellt werden.

Regler (Offset-Potentiometer) in
der Armlehne nicht korrekt einge-
stellt.

korrigieren

Tasteinheiten stehen im ausgeho-
benen Zustand nicht gerade vor
den Radscharen.

Tastkufen symmetrisch zum Rad-
schar ausrichten.

Abstand der Tasteinheiten prifen.
Speziell bei variabler Reihenwei-
tenverstellung! Bei Hacklser ist der
Abstand der beiden Tasteinhei-
ten= 3xReihenweite. Bei Front-
mulcher ist der Abstand= 1xRei-
henweite

Rubenlegeabstand passt nicht zur
Reihenweite der Radschare.

Reihenabstand zwischen den
Radschareinheiten priifen. Spezi-
ell bei variabler Reihenweitenver-
stellung!

Legeabstand im Rubenacker
nachmessen
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7.3 Autopilot allgemein

Stérung, Ursache, Behebung

Stoérung

Ursache

Behebung

Maschine driftet am Hang ab

Hinterachse lenkt nicht mit

Autopilot der Hinterachse aktivie-
ren

Traktionsprobleme der Vorder-
achse

ASR einschalten.

Entlastung der Kopf-Rodeeinrich-
tung so hoch wie méglich stellen,
damit die Vorderachse mehr be-
lastet wird.

Bunker erst vorne befiillen, damit
die Vorderachse mehr belastet
wird.

So flach roden wie méglich, um
Vorschubkrafte zu reduzieren und
die Mandvrierfahigkeit der Ma-
schine zu verbessern.

Aggressivitatsfaktor zu niedrig ein-
gestellt.

Aggressivitatsfaktor hdher stellen.
Achtung bei héheren Geschwin-
diglkeiten kann dies zum Auf-
schwingen der Maschine fuhren.

Offset nicht korrekt eingestellt

Offset korrigieren. Die Korrektur
muss bei Geradeausfahrt, Schon-
gang links und Schongang rechts
separat eingestellt werden.

Rutschiger Untergrund. Maschine
driftet ungleichménRig ab

Manuelles Nachlenken der Hinter-
achse mit dem Regler in der Arm-
lehne durchfiihren.

Maschine schwingt auf bei gera-
den Ribenreihen

Hinterachse lenkt zu stark.

Bei geraden Reihen und hohen
Geschwindigkeiten kann das Len-
ken nur auf der Vorderachse von
Vorteil sein. Autopilot der Hinter-
achse ausschalten.

Aggressivitatsfaktor zu hoch ein-
gestellt.

Aggressivitatsfaktor niedriger stel-
len

Traktionsprobleme der Vorder-
achse

ASR einschalten.

Entlastung der Képf-Rodeeinrich-
tung so hoch wie méglich stellen,
damit die Vorderachse mehr be-
lastet wird.

Bunker erst vorne beflillen, damit
die Vorderachse mehr belastet
wird.
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GRIMME

Stoérung

Ursache

Behebung

Maschine fahrt bei Kurvenroden
aus der Reihe

Hinterachse lenkt nicht mit

Autopilot der Hinterachse aktivie-
ren

Aggressivitatsfaktor zu niedrig ein-
gestellt.

Aggressivitatsfaktor hdher stellen.
Achtung bei hoheren Geschwin-
digkeiten kann dies zum Auf-
schwingen der Maschine fuhren.

Geschwindigkeit zu hoch

Geschwindigkeit in der Kurve re-
duzieren

Kurve zu eng

Manuelles Nachlenken der Hinter-
achse mit dem Regler in der Arm-
lehne durchfihren.

Maschine fahrt schief zur Reihe.
Die Kdpf-Rodeeinrichtung steht
nicht parallel zur Reihe

Offset nicht korrekt eingestellt

Offset korrigieren. Die Korrektur
muss bei Geradeausfahrt, Schon-
gang links und Schongang rechts
separat eingestellt werden.

Schonfahrtwinkel zu weit ausge-
fahren

Schonfahrtwinkel reduzieren. Bei
starken Schubkraften kann die
Maschine durch die ausgelenkte
Hinterachse zur Seite gedriickt
werden
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7.4 Hacksler

Stérung, Ursache, Behebung

Stoérung

Ursache

Behebung

Zu viele abgeschnittene Riiben-
kdpfe im Bunker / Miete

Hackselhdhe zu hoch

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kopfmesser zu grof3

Hackselhodhe tiefer einstellen

Abstand der Leitfeder zum Nach-
képfmesser verringern

Nachkopfer neigen zur Verstop-
fung

Hackslerdrehzahl zu niedrig
Kufen verschlei3en

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kopfmesser zu gering

Hackslerdrehzahl erhéhen
Kufe drehen / tauschen

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kopfer vergroRern

Schneller Verschleil? der Schlegel

Zu tiefe Arbeitsweise des Hacks-
lers

Hobher hackseln

Erdaufbau im Gehause

Gehause reinigen

Hacksler hebt nicht aus

Absperrhahn zum Einstellen des
Ausldsedrucks ist geoffnet.
(Nur bei Option Steinsicherung)

Absperrhahn zum Einstellen des
Ausldsedrucks schlief3en.

Starke Vibrationen am Gehause
vom Hacksler

Schlegelwelle krumm oder feh-
lende Schlegel

Neue Schlegel montieren (auch
gegenuberliegend) ggf. Vertriebs-
partner kontaktieren.

7.5

Frontmulcher FM (Option)

Storung

Ursache

Behebung

Blatter an den Riiben

Putzhdhe zu hoch
Drehzahl zu niedrig

Putzhdhe verringern
Drehzahl erhdhen

Zu hoher Leistungsbedarf

Putzhohe zu tief
Drehzahl zu hoch

Putzhohe vergroRern
Drehzahl reduzieren

Schneller Verschleil3 der Schlegel

Arbeitstiefe zu tief

Hoéher putzen

Erdaufbau im Gehause

Gehause reinigen

Schlegel arbeiten im Boden

Arbeitstiefe hoher einstellen

Keilriemen rutschen durch

Zu geringe Vorspannung

Vorspannung erhéhen

Rubenkdpfe sind teilweise bescha-
digt

zu hohe Putzerdrehzahl
Zu niedrige Fahrgeschwindigkeit
Zu tief geputzt

Drehzahl reduzieren
Fahrgeschwindigkeit erhéhen
hoher hackseln

Ruben werden umgeworfen

Putzerdrehzahl zu hoch
evtl. zu tief geputzt

Drehzahl reduzieren
hoher putzen

Frontmulcher hebt nicht aus

Absperrhahn zum Einstellen des
Auslosedrucks ist getffnet.
(Nur bei Option Steinsicherung)

Absperrhahn zum Einstellen des
Ausldsedrucks schlief3en.

Schneller Verschleil3 der Klammer

Putzhéhe zu tief
Drehzahl zu niedrig

Putzhéhe hoher stellen
Drehzahl erhéhen

Starke Vibrationen am Gehause
vom Frontmulcher

Schlegelwelle krumm oder feh-
lende Schlegel

Neue Schlegel montieren (auch
gegenuberliegend) ggf. Vertriebs-
partner kontaktieren.
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7.6 Nachkopfer

GRIMME

Stoérung

Ursache

Behebung

Ruben werden zu hoch gekopft, es
verbleiben Blattansétze an der
Ribe

Prozentuale Schnittstarkeneinstel-
lung im zu niedrig

Abstand des Kopfmessers zum
Boden zu groR3

Prozentualen Wert erhéhen bis die
Ruben optimal gekdpft werden

Unteren Anschlagpunkt des Kopf-
messers tiefer einstellen

Ruben werden zu tief gekopft

Prozentuale Schnittstarkeneinstel-
lung zu hoch

Prozentualen Wert verringern bis
die Ruben optimal gekopft werden

Ribenkdpfe sind teilweise abge-
rissen

Kodpfmesser stumpf

Kopfmesser wechseln oder Nach-
schleifen

Messerwinkel falsch eingestellt

Fahrgeschwindigkeit zu hoch

Siehe Kapitel Optimierung der Ro-
dequalitat

Fahrgeschwindigkeit verringern

Ruben werden vom Nachkopfer
umgeworfen

Zu hohe Federkraft der Tast-
kammtragheit

Abstand des Kdpfmessers zum
Boden ist zu gering

Kopfmesser stumpf

Fahrgeschwindigkeit zu hoch

Federkraft fur die Tastkammtrag-
heit verringern

Unteren Anschlagpunkt des Kopf-
messers grol3er einstellen

Kopfmesser wechseln oder nach-
schleifen

Fahrgeschwindigkeit verringern

Rubenkdpfe der grol3en Riben
werden zu stark beschnitten (hete-
rogene Bestande)

Voreinstellung der Schnittstarke
falsch

Voreinstellung der Schnittstarke
korrigieren

Tiefstehende Riben werden zu
hoch gekopft

Abstand des Kopfmessers zum
Boden zu groR3

Prozentuale Schnittstarkeneinstel-
lung zu niedrig

Unteren Anschlagpunkt des Kopf-
messers tiefer einstellen

Prozentualen Wert erhéhen bis die
Ruben optimal gekopft werden

Kleine, tief stehende Ruben wer-
den nicht richtig gekdpft (hetero-
gene Bestéande)

Abstand des Képfmessers zum
Boden zu groR3

Reaktionsgeschwindigkeit des
Kopfers zu gering

Zu hohe Fahrgeschwindigkeit bei
sehr heterogenen Riibenbestan-
den

Unteren Anschlagpunkt des Kopf-
messers tiefer einstellen

Federspannung fir die Tastre-
chentragheit erhbhen

Fahrgeschwindigkeit verringern

Zu viele abgeschnittene Riben-
kopfe im Bunker / Miete

Abstand der Leitfeder zum Nach-
képfmesser zu grofl3

Héackselhdhe zu hoch

Abstand der Leitfeder zum Nach-
képfmesser verringern

Hackselhodhe tiefer einstellen

Rubenkopfstau an der Leitfeder

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kdpfmesser zu gering

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kopfer vergrolRern
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7.7 Rodeeinrichtung

Stérung, Ursache, Behebung

Stoérung

Ursache

Behebung

In der Rodefurche finden sich ab-
gebrochene Ribenspitzen

Zu flaches Roden

Rodetiefe tiefer einstellen und
nochmals auf Spitzenbruch in der
Rodefurche prifen

AuRenflanken der gro3en Riben
werden angeschnitten

Zu flaches Roden

Zu geringer Abstand zwischen den
Rodeschare

Autopiloteinstellung nicht korrekt

Rodetiefe tiefer einstellen und
nochmals auf Spitzenbruch in der
Rodefurche priifen

Abstand zwischen den Scharen
vergréflRern, zusatzliche Distanz-
stlicke einbauen

Grimme Vertriebspartner verstan-
digen

Bei nassen Erntebedingungen ge-
langt viel Erde auf die Reinigungs-
einrichtung

Voreilung der Radrodeschare ist
zu gering

Voreilung erhéhen

Rodeschare dringen bei trockenen
Erntebedingungen nicht in den Bo-
den ein

Druckreduzierung Tiefenautomatik
zu hoch gewahlt

Keine Druckerh6hung Tiefenauto-
matik gewahlt

Druckreduzierung niedriger ein-
stellen

Druckerhdéhung anfangs nur auf ei-
nen niedrigen Wert einstellen, den
Wert nach und nach erhéhen bis
der gewiinschte Effekt eintritt

Gekdpfte Ruben bleiben im Boden
stecken

Abstand zwischen den Radro-
descharen zu grof3

Abstand zwischen den Scharen
verringern, Distanzstliicke aus-
bauen

Zylinderfunktionen an der Kopf-
Rodeeinrichtung funktionieren
nicht.

Absperrhahn zum Einstellen des
Ausldsedrucks ist gedffnet.
(Nur bei Option Steinsicherung)

Absperrhahn zum Einstellen des
Auslésedrucks schlief3en.
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Reinigungseinrichtung

GRIMME

Stoérung

Ursache

Behebung

Bei guten Ermtebedingungen wer-
den Riben beschadigt

Geschwindigkeit der Walzen zu
hoch

Auflageband zu schnell
Rodetiefe zu tief

Zupffunktion eingeschaltet und
nicht richtig eingestellt

Geschwindigkeiten nach und nach
herunterfahren bis gewiinschter
Effekt eintritt

Auflagebandgeschwindigkeit ver-
langsamen

Flacher roden

Zupffunktionseinstellung verbes-
sern oder abschalten

Rubenverluste in Form von kleinen
Riben

Abstand der Walzen 5-10 zu grof3

Zupffunktion eingeschaltet und
nicht richtig eingestellt

Abstand der Walzen 5-10 verrin-
gern

Zupffunktionseinstellung verbes-
sern oder abschalten

Ribenblatt und/oder Unkraut in
der Miete

Abstand der Walzen 5-10 zu ge-
ring

Auflagebandgeschwindigkeit zu
schnell

Zupffunktion nicht eingeschaltet

Hacksler zu hoch eingestellt

Rodetiefe zu tief eingestellt

Abstand der Walzen 5-10 vergro-
Bern

Auflagebandgeschwindigkeit lang-
samer einstellen

Zupffunktion einschalten und rich-
tig einstellen

Hackslerhohe korrigieren

Rodetiefe hoher wahlen

Zu viel Erdanhang an den Riben
in der Miete

Auflagebandgeschwindigkeit
falsch eingestellt

Siebbandgeschwindigkeit zu lang-
sam eingestellt

Geschwindigkeit der Walzen zu
langsam

Rodetiefe zu tief eingestellt

Geschwindigkeit der Radro-
deschare zu langsam

Auflagebandgeschwindigkeit an-
passen

Siebbandgeschwindigkeit erhthen
Walzengeschwindigkeit erhhen
Rodetiefe hoher wahlen

Voreilung der Radrodeschare er-
hoéhen
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7.9 Bunkerbefullband

Stérung, Ursache, Behebung

Stoérung

Ursache

Behebung

RUben rutschen im Bunkerfillband

Geschwindigkeit des Bunkerfill-
bandes zu hoch

Spannfedern des Ober- oder Un-
terbandes zu wenig gespannt

Geschwindigkeit langsamer ein-
stellen

Spannung der Unterbandfedern o-
der Oberbandfedern Gberprifen

Bunkerfiullband wird oft automa-
tisch mit voller Drehzahl angesteu-
ert

Bunkerfullbandgeschwindigkeit
vom Fahrer zu niedrig eingestellt,
Automatik greift ein

Geschwindigkeit des Bunkerfill-
bandes erhéhen

Bunkerfillband wird nicht automa-
tisch in der Héhe gesteuert

Ultraschallsensor des Bunkerfiill-
bandes ist verschmutzt

Befiillautomatik ist nicht einge-
schaltet

Ultraschallsensor reinigen

Automatikfunktion einschalten

Feldanfangfunktion kontrollieren
und evtl. neu einlernen

7.10

Rubenblatt / Unkraut / Ribenképfe in der RUbenmiete

Stoérung

Ursache

Behebung

Zu viele abgeschnittene Riben-
kopfe im Bunker / Miete

Héackselhdhe zu hoch

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kopfmesser zu grof3

Abstand der Walzen 5-10 zu ge-
ring

Hackselhohe tiefer einstellen

Abstand der Leitfeder zum Nach-
kdpfmesser verringern

Abstand der Walzen 5-10 vergro-
Rern

Ribenblatt und / oder Unkraut in
der Ribenmiete

Abstand der Walzen 5-10 zu ge-
ring

Zupffunktion nicht eingeschaltet

Hacksler zu hoch eingestellt

Rodetiefe zu tief eingestellt

Abstand der Walzen 5-10 vergro-
Bern

Zupffunktion einschalten und rich-
tig einstellen

Hackslerhdhe korrigieren

Rodetiefe héher wahlen
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Rodequalitat (Erdanhang, Beschadigungen)

GRIMME

Stoérung

Ursache

Behebung

Zu viel Erdanhang an den Riiben
in der Miete

Auflagebandgeschwindigkeit zu
langsam

Siebbandgeschwindigkeit zu lang-
sam eingestellt

Geschwindigkeit der Walzen zu
langsam

Rodetiefe zu tief eingestellt

Geschwindigkeit der Radro-
deschare zu langsam

Auflagebandgeschwindigkeit
schneller einstellen

Siebbandgeschwindigkeit erhéhen
Walzengeschwindigkeit erhéhen
Rodetiefe hoher wéahlen

Voreilung der Radrodeschare er-
hdhen

Bei nassen Erntebedingungen ge-
langt viel Erde auf die Reinigung

Voreilung der Radrodeschare ist
zu gering

Geschwindigkeit der Walzen zu
niedrig

Auflageband zu langsam

Rodetiefe zu tief
Abstand der Walzen 5-10 zu klein

Voreilung erhéhen

Geschwindigkeiten nach und nach
erhéhen bis gewilinschter Effekt
eintritt

Auflagebandgeschwindigkeit erho-
hen

Rodetiefe anpassen

Abstand der Walzen 5-10 vergro-
Bern

Rubenverluste in Form von kleinen
Riben

Zupffunktion eingeschaltet und
nicht richtig eingestellt

Abstand der Walzen 5-10 zu grof3

Zupffunktion eingeschaltet und
nicht richtig eingestellt

Zupffunktionseinstellung verbes-
sern oder abschalten

Abstand der Walzen 5-10 verrin-
gern

Zupffunktionseinstellung verbes-
sern oder abschalten

In der Rodefurche finden sich ab-
gebrochene Ribenspitzen

Zu flaches Roden

Rodetiefe tiefer Einstellen und
nochmals auf Spitzenbruch in der
Rodefurche priifen

AuBenflanken der grof3en Riben
werden angeschnitten

Zu flaches Roden

Zu geringer Abstand zwischen den
Rodeschare

Autopiloteinstellung nicht korrekt

Rodetiefe tiefer Einstellen und
nochmals auf Spitzenbruch in der
Rodefurche prifen

Abstand zwischen den Scharen
vergré3ern indem Distanzstiicke
eingelegt werden

Grimme Vertriebspartner verstan-
digen

Gekopfte Ruben bleiben im Boden
stecken

Abstand zwischen den Radro-
deschare zu grof3

Abstand zwischen den Scharen
verringern indem Distanzstticke
herausgenommen werden
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7.12

68

Zentralschmieranlage

Stérung, Ursache, Behebung

Storung

Ursache

Behebung

- Pumpen-Ruhrflugel im
Schmiermittelbehélter dreht
sich wahrend der aktivierten
Pumpenlaufzeit nicht.

- Mechanische Beschadigung,
z.B. Motor defekt.

- Pumpe tauschen. Zur Inbe-
triebnahme Funktionspriifung
durchfiihren. Auf richtige
Werte der Pausen- und Kon-
taktzeit achten.

- Elektrischer Anschluss unter-
brochen.

- Sicherung prifen bzw. erset-
zen

- Elektrische Anschliisse priifen

- Kabelsatz auf Schaden prifen!

- Pumpe fordert keinen
Schmierstoff, obwohl Ruhrfli-
gel sich dreht.

- Schmierstoffniveau im Behal-
ter unter Minimum.

- Schmierstoffbehélter bis ,max”
befillen.

- Ruckschlagventil im Pumpen-
element schlief3t nicht. (Daran
zu erkennen, dass sich bei de-
montierter Hauptleitung der
Auslass mit dem Finger zuhal-
ten lasst).

- Pumpenelement tauschen.

Ansaugprobleme durch Luf-
teinschllisse im Fett.

- Pumpenelement demontieren
und Schmierintervalle auslo-
sen bis am Gehauseauslass
Fett austritt.

Pumpenelement baut keinen
Druck auf, das Pumpenele-
ment ist verschlissen. (Daran
zu erkennen, dass sich bei de-
montierter Hauptleitung der
Auslass mit dem Finger zuhal-
ten lasst).

- Pumpenelement tauschen.

- Druckbegrenzungsventil an
der Pumpe 6ffnet sich und
Schmierstoff tritt aus.

Systemdruck Gber 300 bar,
z.B. infolge Verteilerblockade
oder blockierter Schmierstelle.

- System prifen und Reparatur
bzw. Umbau der Anlage so
ausfuhren, dass Systemdruck
bei 20°C max. 200 bar betragt.

Ventil beschadigt bzw. ver-
schmutzt, deshalb schlief3t es

nicht funktionsgerecht.

- Druckbegrenzungsventil tau-
schen.
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